                                                                                                               IDNYRA – OFICJALNA SPECYFIKACJA


OFICJALNA SPECYFIKACJA ( Uaktualniona 12/98 )
UWAGA: Wymiary podano w milimetrach (jeśli nie zaznaczono inaczej).

A.
Kadłub.
Maks.
Min.

1.
Długość całkowita
3733,0
3582,0

2.
Szerokość
546,0
445,0

3.
Grubość pokładów i podłogi kokpitu
6,3
3,0

4.
Grubość dna
6,3
3,0

5.
Grubość burty i przedniej grodzi kokpitu
25,4
15,9

6.
Pozioma odległość od miejsca gdzie oparcie siedzenia i podłoga przecinają się, do osi sworznia płozy sterowej
2800,0
2496,0

7.
Odległość od dziobu do przedniej krawędzi kokpitu
1676,0
1372,0

8.
Długość klocka stewy dziobowej może być dowolna



9.
Szerokość klocka stewy na dziobie
95,0
51,0

10.
Długość klocka stewy rufowej może być dowolna



11.
Szerokość klocka stewy na rufie
101,0
31,0 

12.
Oparcie siedzenia musi być odchylone do tyłu pod kątem 45º +/- 10º. Można je zamocować na zawiasach, aby umożliwić dostęp do schowka.

13.
Oparcie siedzenia musi być płaskie i mieć długość min. 280 mm w osi symetrii; wysokość nie jest ograniczona.  Zaokrąglenie na szczycie siedzenia musi mieć promień co najmniej 50,8 mm przy minimalnej szerokości siedzenia 101,6 mm.

14.
Wysokość płyty burty w żadnym przekroju wręgowym kadłuba nie może być mniejsza od wysokości podanych w poniższej tabeli:

Obrys płyty burty – minimalne wysokości burt

Odległość przekroju od dziobu, mm
Wysokość płyty burty, mm

    51
  65

  305
  98

  610
129

  914
154

1220
164

1524
168

1829
168

2134
165

2438
157

2743
141

3048
117

3353
  86

Ostatni przekrój: 51 od rufy
  51

15
a. Dolna krawędź płyty burty nie może znajdować się wyżej niż 25,4 mm nad, ani też niżej niż 12,7 mm pod linią zerową.  Linia zerowa jest wyznaczona przez  styczną do stew dziobowej i rufowej na dnie.


b. Największa wysokość płyty burty, wraz z poszyciem pokładu i dna ponad linią zerową, może wynosić 215,9 mm.
Wszystkie wysokości burt muszą być proporcjonalne do wysokości podanych w tabeli „Obrys płyty burty”. Górna krawędź płyty burty na całej swej długości nie może być wklęsła.

16.
Przekroje poprzeczne kadłuba, od punktu leżącego w odległości 153 mm od dziobu, do punktu leżącego w odległości 153 mm od rufy, muszą być prostokątne. Górna, zewnętrzna krawędź kadłuba w miejscu przecięcia się pokładu i płyty burty może być zaokrąglona. Promień zaokrąglenia nie może przekraczać 6,3 mm. Pokład nie może być wklęsły.


17.
Podłoga kokpitu musi być zamontowana tak, jak pokazano na planach. Dno kokpitu musi leżeć na pokładnikach. Muszą być zamontowane co najmniej dwie węzłówki.

18.
Można dodać takie wzmocnienia konstrukcyjne jak: podłużnice, wzdłużniki, węzłówki, pokładniki, grodzie, dno, pokład itp.
Pokład nie może wystawać poza przednią gródź w kierunku kokpitu o więcej niż 76 mm.

19.
Wewnętrzną konstrukcję kadłuba można zaprojektować dowolnie.

20.
Dopuszczalne jest montowanie poręczy na wewnętrznej lub zewnętrznej pionowej powierzchni płyt burtowych. Nie mogą one sięgać dalej niż 203 mm poza oba końce kokpitu. Szerokość i wysokość poręczy nie może być większa niż 25.4 mm. Poręczy nie uwzględnia się przy mierzeniu kadłuba.

21.
Trzon sterowy oraz uchwyt płozy sterowej mogą być pochylone w widoku na pionową płaszczyznę symetrii.

22. Ślizg sterowany jest rumplem o dowolnej długość i dowolnym kształcie, wykonanym z dowolnego materiału. Jego szerokość nie może być większa niż 203 mm. 

23. Jak pokazano na Oficjalnych Planach, jako połączenia pomiędzy trzonem sterowym a sworzniem płozy sterowej należy stosować pręty, linki, albo pojedynczy drążek ciągnąco - pchający, umiejscowione pod kadłubem.

24.
Balast, jeżeli został zastosowany, musi być trwale zamocowany.

25.
Kadłub musi być wykonany wyłącznie z drewna ( świerk jest najbardziej popularny). Włókno szklane może być stosowane jedynie jako wzmocnienie. Patrz: Interpretacje – Część Ogólna.

26.
Burty nie mogą mieć otworów.

27.
Minimalna masa kadłuba wraz ze wszystkimi okuciami, bloczkami i rumplem wynosi 21 kg.

28.
Z przodu kokpitu musi być zainstalowana pełna gródź.

29.
Pozioma odległość od dziobu do osi sworznia płozy dziobowej:  maks. 178 mm, min. 76 mm.

Patrz interpretacje dotyczące kadłuba na końcu Specyfikacji.

B.
Płozownica.
Maks.
Min.

1.
Długość całkowita (z okuciami lecz bez sworznia) (Patrz interpretacje dotyczące płozownicy na końcu Specyfikacji)
2438
2388

2.
Szerokość w osi symetrii
190,5
165,2

3.
Grubość w osi symetrii
41,2
28,6

4.
Szerokość na końcach
190,5
179,5

5.
Grubość przy końcach
41,2
25,5

6.
Kształt przekroju poprzecznego może być dowolny.

7.
Płozownica musi być wykonana z drewna i może być klejona z dowolnej liczby warstw. Można stosować włókno szklanego. Patrz: Interpretacje – Część ogólna.

8.
Dolna powierzchnia płozownicy w osi symetrii musi znajdować się wyżej niż dolne powierzchnie końców płozownicy. Profil klejonej płozownicy musi tworzyć płynny i ciągły łuk.  Niedopuszczalne są wcięcia ani wyżłobienia.

Patrz interpretacje dotyczące płozownicy na końcu Specyfikacji.

C.
Maszt.
Maks.
Min

1.
Wymiary:



a.
Długość całkowita (wraz z okuciami)
4876.8
4724.4

b.
Największy wzdłużny wymiar, bez okuć
101,6


c.
Najmniejszy wzdłużny wymiar, mierzony dla pełnego przekroju, powyżej rejonu szpony bomu, lecz poniżej punktu leżącego 3238.5 mm nad piętą masztu.

88,9

d.
Najmniejszy wymiar wzdłużny profilu, mierzony powyżej punktu leżącego 3238.5 mm nad piętą masztu.

50,8

e.
Największy poprzeczny wymiar, bez okuć.
63,5


f.
Najmniejszy wymiar poprzeczny, mierzony poniżej punktu leżącego 3238.5 mm nad piętą masztu.

50,8

g.
Najmniejszy wymiar poprzeczny, mierzony powyżej punktu leżącego 3238.5 mm nad piętą masztu.

28,6

h.
Najmniejsza głębokość likszpary mierzona od krawędzi spływu.

9,5

2. Materiały:


Aluminium, drewno, włókno węglowe lub szklane, kleje, pianka, materiały do wygładzania i wykańczania powierzchni.

3. Inne wymagania

a. Dopuszczalna jest tylko jedna likszpara.
 Przy nieobciążonym maszcie, likszpara musi być zasadniczo prosta. Zabronione jest stosowanie szyny.

b. Kształt przekroju poprzecznego masztu może być dowolny. Maszt może być lity lub drążony.

c. Fał musi być założony i może przebiegać wewnątrz masztu.

d. Zabronione są  urządzenia uniemożliwiające lub utrudniające ruch bomu po maszcie.

e. Pięta masztu musi być wyposażona w gniazdo, umożliwiające swobodny obrót  na kuli podstawy masztu na pokładzie.

f. Maszt bez olinowania stałego, lecz z wszystkimi okuciami i fałem używanym w czasie żeglugi, nie może ważyć mniej niż 6,80 kG. Maszty aluminiowe wyprodukowane w matrycy istniejącej przed 1 lipca 1996 mogą ważyć mniej niż 6.80 kG.

g. Maszt bez olinowania stałego, lecz z wszystkimi okuciami i fałem umieszczonym jak w czasie żeglugi, podparty w jednym punkcie, w pozycji poziomej, musi być w równowadze gdy punkt podparcia leży przynajmniej 2133.6 mm od podstawy masztu.

h. Zezwala się na stosowanie demontowanego wewnętrznego wzmocnienia z dopuszczonych materiałów. Wzmocnienie to nie może być zmieniane, obracane lub usuwane w czasie regat.

Patrz interpretacje dotyczące masztu na końcu Specyfikacji.

D.
Bom.
Maks.
Min.

1.
Długość (od masztu)
2743


2.
Wysokość (na odcinku od okucia napinacza do punktu odległego o 305 mm do masztu).
76,2
63,6

3.
Szerokość (na odcinku od okucia napinacza do punktu odległego o 305 mm do masztu).
44,25
31,8

4. Dozwolona jest tylko jedna likszpara, która winna być zasadniczo prosta, gdy bom jest nieobciążony.  Dopuszcza się likszparę aluminiową. Musi ona ważyć mniej niż 280 g/m, a jej wewnętrzna średnica nie być mniejsza niż 9,5 mm. Kształt przekroju poprzecznego likszpary może być dowolny.

5. Kształt przekroju poprzecznego bomu jest dowolny, bom może być drążony.

6. Bom musi posiadać szponę. Zabrania są stosowania urządzeń uniemożliwiających lub utrudniających ruch bomu po maszcie; wyjątkiem jest linka regulacyjna żagla.

7. Opaska dookoła bomu, o szerokości 12 mm musi być namalowana kontrastowym kolorem, prostopadle do likszpary. Przednia krawędź opaski musi znajdować się w odległości nie większej niż 2692 mm od przedniej, wewnętrznej ścianki likszpary masztu lub jej płynnego przedłużenia.

8. Bom musi być wykonany z drewna lub aluminium. Włókno szklane może być stosowane jedynie jako wzmocnienie.

Patrz interpretacje ogólne i dotyczące bomu na końcu Specyfikacji.

E.
Płozy.
Maks.
Min.

1.
Płozy z blachy stalowej (stalowy korpus z elementami usztywniającymi).



a.
Grubość blachy
6,8
5,9

b.
Długość blachy
762
680,4

c.
Wysokość blachy w części obejmowanej przez uchwyt. (Uwaga: blacha może być pocieniana)
127
95

d.
Grubość (w części obejmowanej przez uchwyt)
26,1
24,7

e. Długość i wysokość całej płozy (blacha plus elementy usztywniające) nie może przekraczać wymiarów dopuszczalnych dla blachy. Materiał, położenie i przekrój elementów usztywniających mogą być dowolne, pod warunkiem, że nie zostały naruszone przepisy E-3 i E-4.

f. Elementy usztywniające można zamocować w dowolny sposób..

g. Stal na płozy może być dowolnego gatunku.

h. Minimalna dopuszczona grubość blachy musi być osiągnięta w odległości nie większej niż 10 mm od pionowej stycznej do przedniej krawędzi płozy.

2.
Płozy drewniane (korpus drewniany okuty stalowym kątownikiem, teownikiem lub płaskownikiem).
Kształtowniki te muszą być dostępne w handlu. Komitet Techniczny wyda przepis zabraniający wszelkich wykonań specjalnych.

a.
Grubość korpusu.
26,1
22,3

b.
Długość.
914
763

c.
Wysokość w części obejmowanej przez uchwyt
127
101,7 

d.
Grubość w części obejmowanej przez uchwyt
26,1
24,7

e. Korpus płozy musi być wykonany z drewna. Można dodać włókno szklane. Kształtownik może być mocowany śrubami, klejem epoksydowym lub oboma tymi środkami.

f. Dopuszcza się kształtowniki stalowe zgodne z normą amerykańska kątownik 19,1 x 19,1 x 3,3 mm oraz teownik  25,4 x 25,4 x 4,8 mm lub 6,4 mm. Można stosować odpowiedniki metryczne (DIN), pod warunkiem, że ich wymiary mieszczą się w granicach tolerancji 20% od podanych powyżej.

g. Środnik teownika nie może być zmniejszony przez zaostrzenie bardziej, niż do 75% swej oryginalnej wysokości.

h. Płozy drewniane z wkładką stalową. Wymiary wkładki z blachy:


Szerokość.
76,2
50,8


Grubość.
6,8
4,8


Największa szerokość wystająca poniżej drewnianego korpusu.
38,1


3. Kształt płozy może być dowolny, z tym, że dzioby wszystkich płóz muszą być zaokrąglone promieniem 16 mm lub większym.

4. Elementy usztywniające płozę, nie mogą wystawać na bok o więcej niż 76 mm od krawędzi płozy. W przypadku, gdy elementy usztywniające stanowią podparcie ślizgu (w razie kontaktu z lodem lub śniegiem), muszą leżeć całkowicie wewnątrz wymiaru podanego w przepisie F-2.

5. Płoza sterowa musi być wyposażona w hamulec postojowy.

6. Ciężar każdej, pojedynczej płozy nie może przekraczać 7,7 kG.


7. Sposób mocowania płóz w uchwytach i uchwytów do płozownicy, musi być zgodny z pokazanym na Oficjalnych Planach.

8. Sposób umożliwienia ruchu płozy w uchwycie musi być zgodny z planami.

9. Kąt pochylenia dzioba płozy, kształt grzbietu i kształt linii styku z lodem, mogą być dowolne.
 Kąt zaostrzenia krawędzi natarcia płóz nie może być mniejszy niż 750 , a zaostrzenie nie może sięgać wyżej niż 19 mm ponad lód (gdy płoza jest w normalnym położeniu). Krawędź płozy w rejonie obowiązkowego zaokrąglenia dziobu promieniem min. 16 mm (patrz E-3) nie może być wykończona promieniem mniejszym niż 3,2 mm. Pozostała część krawędzi natarcia nie może być zaokrąglona promieniem mniejszym niż 1,6 mm. Wszystkie te zaokrąglenia muszą przechodzić płynnie w boczną powierzchnię płozy. Nie wolno pocieniać blachy stalowej o grubości 6.35 mm, poniżej minimalnej dopuszczonej grubości, w kierunku zaostrzonej, stykającej się z lodem krawędzi.

10. Liczba płóz, które może używać ślizg w czasie regat, jest ograniczona do dziewięciu.

11. W każdej płozie można wywiercić co najwyżej 4 otwory, nie służące do celów konstrukcyjnych. Ich średnica nie może przekraczać 12,7 mm.

12. Korpus płozy drewnianej może być zaostrzony poniżej minimalnej grubości 22,3 mm, poczynając od punktu leżącego w odległości 152 mm od dziobu korpusu płozy. Korpus na dziobie powinien mieć grubość nie mniejszą niż 6.35 mm.

Patrz interpretacje dotyczące płóz na końcu Specyfikacji.

F.
Rozstaw płóz.
Maks.
Min

1.
Wzdłużna odległość pomiędzy osią sworznia płozy sterowej, a osią  sworznia płozy tylnej.
2616
2464

2.
Poprzeczny rozstaw krawędzi płóz tylnych poniżej osi sworznia (mierzony dla ślizgu sklarowanego do regat, ze sternikiem w kokpicie).
2413
-

G.
Żagiel.

1. Żagiel musi być wykonany z włókien poliestrowych o wysokiej wytrzymałości (z dakronu). Tkanina żaglowa musi mieć następującą konstrukcję: tkanina 6,5 uncji z 220 nitkami osnowy na 440 nitek wątku lub tkanina 280 g/m2 z 250 nitkami osnowy na 410 nitek wątku.

2. Długość liku przedniego musi wynosić 4267 mm lub mniej.

3. Długość liku dolnego musi wynosić 2692 mm lub mniej.

4. Długość liku wolnego musi wynosić 4343 mm lub mniej.

5. Należy zmierzyć trzy szerokości żagla z wyłączeniem likliny, które określa się przez złożenie żagla, na cztery części. Górna szerokość nie może być większa niż 990,6 mm, środkowa - 1727 mm, dolna - 2286 mm.

6. Szerokość płyty głowicy żagla musi wynosić 101,6 mm lub mniej. Całkowita szerokość głowicy żagla wraz z likliną  musi wynosić 139,78 lub mniej. Żagiel musi mieć liklinę.

7. Żagiel musi posiadać cztery kieszenie na listwy. Górna krawędź górnej kieszeni musi leżeć co najmniej 686 mm poniżej górnej krawędzi głowicy. Odstęp pomiędzy listwami musi wynosić od 813 do 914  mm. Trzy górne listwy muszą przebiegać przez całą szerokość żagla, od liku wolnego do punktu leżącego nie dalej niż 50,8 mm od likliny. Dolna listwa nie może być dłuższa niż 914 mm.

8. Kieszenie na listwy muszą leżeć pod kątem 900 do liku wolnego plus minus 50.

9. Materiał i własności wytrzymałościowe listew mogą być dowolne. Szerokość listwy nie może przekraczać 50,8 mm.

10. Żagiel może mieć jedną refbantę w odległości nie mniejszej niż 458 mm ponad likiem dolnym.

11. Liczba żagli, które ślizg może używać w regatach jest ograniczona do dwóch.

12. Zmienianie charakterystyki żagla takich jak powierzchnia i wybrzuszenie podczas regat, sposobami innymi niż naturalne ugięcia elementów konstrukcyjnych i regulowanie położenia rogu szotowego za pomocą napinacza, jest zabronione. Dotyczy to także refowania. Regulowanie listew jest zabronione.

13. Numer ślizgu i litery „DN”, muszą być naniesione po obu stronach żagla. Kolor numeru „DN” musi kontrastować z kolorem żagla, i musi mieć wysokość co najmniej 255 mm. Na wszystkich żaglach wykonanych po lipcu 1989r. litery i liczby muszą być wykonane z jednego kawałka jednobarwnego materiału i mieć krój blokowy.

14. Żagiel musi posiadać okno o powierzchni nie mniejszej niż 646 cm2 i nie większej niż 3871 cm2. Okno może być dowolnego kształtu i może składać się z kilku części.

15. Do głowicy żagla może być przymocowana linka stalowa o średnicy co najmniej 1,2 mm, biegnąca wewnątrz liku przedniego i wychodząca na zewnątrz w okolicy  rogu halsowego, zaopatrzona w pętlę, przez którą, w czasie żeglugi będzie przełożony bolec mocujący róg halsowy do okucia na bomie. Odległość od szczytu głowicy do osi bolca o średnicy 6,3 mm, przełożonego przez pętlę, nie może przekraczać 4267 mm, gdy linka ta jest naprężona pod działaniem siły 4.6 kG.

16. Żagiel w czasie regat nie może być przeciągnięty poza przednią krawędź dwunastomilimetrowej opaski na bomie, umieszczonej 2692 mm od przedniej krawędzi likszpary.

17. Lik wolny określa się jako prostą pomiędzy górnym, przednim rogiem płyty głowicy żagla, a punktem przecięcia liku wolnego z likiem dolnym w rogu szotowym. Pomiaru tego dokonuje się na żaglu bez listew i pod naciągiem 2,3 kG.

18. Szerokości (odległości pomiędzy punktami środkowymi lików przedniego i tylnego, z wyłączeniem likliny) mierzy się po usunięciu listew i z takim napięciem żagla, jakie jest konieczne dla usunięcia zmarszczek. Punkty środkowe znajduje się składając żagiel tak aby remizki się pokryły i zaznaczając miejsce złożenia na liku.

19. Żagle nie mogą być koloru czerwonego lub pomarańczowego.

20. Obrys żagla wzdłuż liku tylnego musi być taki, że największa wklęsłość krawędzi liku nie może przekraczać 19 mm względem linii poprowadzonej od tylnej części płyty głowicy do zewnętrznego końca drugiej od góry kieszeni na listwę, ani względem linii poprowadzonej pomiędzy zewnętrznym końcem górnej kieszeni listwy a zewnętrznym końcem trzeciej od góry kieszeni listwy.

21. Obrys liku tylnego powyżej górnej listwy musi być taki, że żadna część żagla nie może wystawać na zewnątrz, o więcej niż 6.3 mm poza linię poprowadzoną od tylnej części płyty głowicy, do zewnętrznego końca górnej kieszeni na listwę.

22. Lik przedni i dolny żagla muszą posiadać likliny, które w czasie żeglugi znajdują się w likszparch masztu i bomu, za wyjątkiem rejonu w odległości 305 mm od rogu halsowego.

23. Róg halsowy żagla musi być zamocowany do okucia na przednim końcu bomu.

24. Lik przedni, zdefiniowany jako linia pomiędzy przednim, górnym rogiem płyty głowicy a przecięciem lików dolnego i przedniego w rogu halsowym, z wyłączeniem liklin, powinien być mierzony na żaglu bez listew i przy naprężeniu 2.3 kG.

Patrz interpretacje dotyczące żagli na końcu Specyfikacji.

H.
Takielunek.
Maks.
Min.

1. Zabronione jest stosowane sztywnych sztagów zamiast olinowania. Nie wolno stosować żadnych lin stalowych nie pokazanych na planach.

2. Całe olinowanie stałe musi być wykonane z linki stalowej o średnicy 3 mm lub większej.

3. Fał musi być wykonany z linki stalowej o średnicy 2,4 mm lub większej.

4. Linka naciągu kadłuba musi być zamocowana do zaczepu dziobowego, a na rufie do stewy rufowej lub bezpośrednio przed płozownicą. Wspornik naciągu musi mieć wysokość co najmniej 76 mm.

5. Dozwolone jest stosowanie ściągaczy i innych mechanizmów umożliwiających regulację długości olinowania.


6. Zabronione jest stosowanie wszelkich urządzeń pozwalających na zmianę długości olinowania w czasie wyścigu.

7. Dozwolone jest stosowanie mechanizmów do regulowania położenia pięty masztu.

8. Stosowanie środków umożliwiających przesuwanie pięty masztu podczas ruchu ślizgu jest zabronione.

9. Podpora masztu musi być sztywno umocowana na pokładzie kadłuba.

10. Podpora masztu musi umożliwiać swobodny jego obrót.

11.
Pozioma odległość od osi obrotu masztu (środek kuli) do osi obrotu płozy sterowej
1041
890

12.
Pozioma odległość osi obrotu płozy sterowej do osi obrotu trzonu sterowego
1270
1118

13.
Odległość od osi dolnego bolca zaczepu wantowego na maszcie (bolec umieszczony z przodu masztu) do podstawy masztu
3543
3239

14. Należy zainstalować sześć bloczków szotowych.

15. Cztery bloczki muszą być umieszczone ku rufie poza tylną krawędzią podłogi kokpitu: po dwa na bomie i na pokładzie. Bloczki na kadłubie muszą być tak zamocowane, aby wszystkie elementy przechodzące przez pokład, spełniały tylko funkcję mocującą, a nie żadną inną.

16. Jeden bloczek musi być umocowany z przodu na bomie w odległości nie większej niż 304 mm od masztu.

17. Jeden bloczek musi być zamocowany na głowicy rumpla.

18. Szot musi być umocowany do bomu i przechodzić przez wszystkie bloczki, jak pokazano na planach.

19. Bloczki muszą być pojedyncze i być zamocowane w stałych miejscach na bomie i kadłubie.

20. Szot może biec wewnątrz bomu pomiędzy przednim i drugim bloczkiem.

Patrz interpretacje dotyczące takielunku na końcu Specyfikacji.

I.
Okucia.
Maks.
Min.

1. Średnica rolek bloczków szotowych nie może przekraczać 101,6 mm.

2. Jeden z sześciu wymaganych bloczków może być zapadkowy.

3. Uchwyt płozy sterowej może być amortyzowany.

4. Okucia nie musza być zgodne z planami, jeśli nie naruszają niniejszej Specyfikacji i spełniają taką samą funkcję jak okucia z planów.

5. Uchwyt płozy bocznej:

a.
Szerokość gniazda płozy w najwęższym miejscu, gdzie uchwyty stykają się bokiem płozy lub elementami usztywniającymi.
27,7
24,7

b.
Głębokość uchwytu
88,9
73,1

c.
Długość uchwytu
228
172

6.
Pięta masztu - wysokość punktu obrotu (środka kuli) nad pokładem
41
28,6

7. Miejsce położenia blokady fału na maszcie jest dowolne.

8. Fał musi umożliwiać podnoszenie i opuszczanie żagla na stojącym prosto ślizgu.

9. Wolno używać dodatkowych okuć mocujących fał do masztu.

10. W całych regatach można używać tylko jednego masztu, bomu, kadłuba i płozownicy, chyba, że uległy zniszczeniu i są nienaprawialne (zgodnie z interpretacją Komisji Regatowej). 

11. Można używać regulowanego podnóżka.

Patrz interpretacje dotyczące okuć na końcu Specyfikacji.

INTERPRETACJE KOMITETU TECHNICZNEGO DO OFICJALNEJ SPECYFIKACJI.

Część ogólna: 

11/23/87:
Materiał - W konstrukcji DN nie wolno używać tkaniny Kevlarowej.

11/24/87:
Całe wyposażenie regatowe DN musi być zgodne ze Specyfikacją. Zawodnik zawsze ponosi odpowiedzialność za zapewnienie, aby jego wyposażenie było zgodne ze Specyfikacją DN..

3/18/89:
Przepis A-25 Specyfikacji wymienia drewno jako podstawowy materiał kadłuba. Włókno szklane może być dodane jedynie jako wzmocnienie. Niedozwolone jest stosowanie włókien węglowych ani innych materiałów.


Przepis B-7 Specyfikacji wymienia drewno jako podstawowy materiał płozownicy, z dodatkiem włókna szklanego. Zabronione jest stosowanie włókien węglowych ani innych materiałów.


Przepis D-8 Specyfikacji wymaga, aby bom był wykonany z drewna lub aluminium. Nie wolno stosować włókien węglowych ani innych materiałów.

A.
Kadłub.

11/24/56:
Wzmocnienia konstrukcyjne (takie jak włókno szklane, wzdłużniki, węzłówki i przedłużone klocki stew), można dodać po spełnieniu wymagań Specyfikacji i pod warunkiem, że nie powodują one przekroczenia jej wymagań.

11/10/73:
Burty muszą być z litego drewna.

9/23/82:
Włókno szklane może być użyte dla wzmocnienia pomiędzy klejonymi warstwami płyt burtowych.

10/17/83:
W odniesieniu do profilu burty kadłuba, termin „proporcjonalny” należy

definiować jako „płynną krzywą”, bez raptownych zmian kierunku przebiegu. Niedopuszczalne są przekroje wklęsłe.

3/18/89
Trzon rumpla musi być umieszczony przed grodzią zainstalowaną w przedniej części kadłuba. Rumpel musi być umocowany do trzonu sterowego w punkcie powyżej poziomu pokładu. Blok szotowy (Przepis H-17 Specyfikacji) musi być zamocowany do trzonu w punkcie wyższym, niż punkt zamocowania rumpla.

3/26/89:
Definicja pokładu dla potrzeb przepisu A-18: Pokład jest to pokrycie kadłuba od góry, w rejonach przed i za kokpitem. Pokład rozciąga się nieprzerwanie od zewnętrznej powierzchni płyty burty z jednej strony do zewnętrznej powierzchni płyty burty z drugiej strony.

4/15/91:
W przepisie A-14 wysokość płyt burty nie obejmuje grubości pokładu i dna.

7/01/92:
Gródź w przedniej części kokpitu musi być z litego drewna i nie może być drążona.

7/01/92:
Aby spełnić wymagania przepisu A-9, dziobnica lub jej część znajdująca się najbardziej z przodu, jeśli jest pionowa, musi mieścić się w granicach dopuszczalnych wymiarów.

B.
Płozownica.

1/30/88:
Całkowita długość płozownicy (wraz z okuciami lecz bez sworznia) jest mierzona po linii prostej pomiędzy końcami, bez sternika w kokpicie.

11/14/88:
Płozownica o obrysie skrzydła mewy. W widoku z boku krzywa klejonki płozownicy nie może odwracać swego kierunku. W warunkach bez obciążenia, żadna część tej krzywej nie może leżeć poniżej końców płozownicy.

7/01/92:
Interpretacja datowana na 1/30/88 zostaje zmieniona i otrzymuje następujące brzmienie: Całkowita długość płozownicy (wraz z okuciami lecz bez sworznia) jest mierzona po linii prostej pomiędzy końcami, na płozownicy niepołączonej z kadłubem.

C.
Maszt.

10/17/83:
Wolno używać masztu wzmocnionego włóknami węglowymi, zarówno wewnątrz jak i na zewnątrz.

10/17/83:
Wolno wzmacniać maszt aluminiowy od wewnątrz kawałkiem drewna.

7/01/96:
Maszty wyprodukowane przed 1 lipca 1996 uznaje się za dopuszczone, jeśli spełniają poprzednie wydania Specyfikacji.

D.
Bom.

01/01/79:
Szpona nie może mieć występu na powierzchni roboczej, wpasowanego w likszparę i wpływającego na obrót masztu.

E.
Płozy.

1974:
Nie wolno pocieniać blachy stalowej płóz o grubości 6.35 mm, poniżej minimalnej dopuszczonej grubości, w kierunku zaostrzonej, stykającej się z lodem krawędzi.

1974:
Można wyfrezować półkę dopuszczonego teownika celem umocowania go do korpusu drewnianego. Krawędź styku dopuszczonego teownika z lodem może być napawana.

1974:
Nie wolno modyfikować teowników płóz poprzez spawanie ściegów w narożach.

1977:
Zmiana płóz z lekkich (6 funtów) na ciężkie (17 funtów) w czasie regat jest legalna i nie narusza przepisu o zmianie balastu.

10/17/83:
Zezwala się na wzmocnienie korpusów płóz drewnianych (o przepisowej grubości) materiałami takimi jak włókno węglowe, aluminium, cynk i tym podobne. Nie wolno stosować Kevlaru.

11/23/87:
Podane grubości teownika i wkładki z blachy stalowej, nie są identyczne.

11/23/87:
Wewnętrzne wzmocnienie korpusu drewnianej płozy. Użycie gwintowanych prętów lub śrub w celu zamocowania teownika do drewnianego korpusu, z prętem sięgającym w górę do wierzchu korpusu, jest szeroko zaakceptowaną metodą konstruowania tych płóz. Korpus drewniany ze wsuwanymi płozami musi spełniać wszystkie wymagania Rozdziału E Specyfikacji.

11/14/89:
Płozy z wkładką (podobnie jak płozy z blachy, patrz E-1.e) można dodatkowo usztywnić elementami drewnianymi lub metalowymi, jeśli tylko minimalne wymiary korpusu drewnianego zgadzają się z wymiarami podanymi w E-2.a, a usztywnienie jest na zewnątrz korpusu. Żadne usztywnienie drewniane lub metalowe nie może znajdować się pomiędzy wsuwaną blachą płozy a gniazdem w drewnianym korpusie. Korpus drewniany nie może zawierać wewnętrznych usztywnień metalowych.

3/18/89:
Grubość blachy stalowej płozy z wkładką, nie może być zmniejszona poniżej minimalnej grubości 4.76 mm, z wyjątkami dopuszczonymi w przepisie E-9.

3/18/89:
Przepis E-2.h Specyfikacji ustala maksymalną grubość blachy stalowej w korpusie drewnianym płozy na 6.8 mm. Czyli maksymalna grubość wynosi 6.80 mm. Grubości blachy w zakresie od 6.81 do 6.89 mm są niedopuszczalne.

7/1/92:
Specyfikacja nie zakazuje zmiany elementów usztywniających płozę podczas regat. Jednak zmiana elementu usztywniającego powoduje, że płoza taka jest liczona jako nowa wśród dziewięciu dopuszczonych do regat.

7/1/92:
Dostępne w handlu teowniki, kątowniki i blachy są produkowane na skalę masową i sprzedawane wszystkim, którzy chcą je kupić. Jeśli teownik, kątownik lub blacha są wytwarzane jedynie w małych ilościach dla niewielu ludzi, to są wykonywane specjalnie i nie można ich używać. Modyfikacja dostępnych w handlu teowników, kątowników lub blach poprzez szlifowanie powierzchni, walcowanie, gięcie lub kucie jest dozwolona.

G. Żagiel.

1977:
Nie wolno dla wzmocnienia stosować na górny i dolny bryt dwóch warstw dakronu o ciężarze 6,5 uncji.

3/18/89:
Dla potrzeb przepisu G-17 Specyfikacji położenie przedniego górnego rogu głowicy jest zdefiniowane przez punkt leżący na przecięciu linii prostej równoległej do liku przedniego (z wyłączeniem likliny) i linii wyprowadzonej z najwyższego punktu płyty głowicy i prostopadłej do liku przedniego.

H. Takielunek.

11/10/73 i 11/14/88:
Zaczep wantowy nie może być zastąpiony pętlą z linki stalowej; może być wykonany z płaskownika. Niedozwolone jest stosowanie prowadnic lub strzemion.

01/01/78:
Bloczki bomu nie mogą być zamocowane wewnątrz bomu. Nie mogą mieć rolek włożonych do wyciętych w dolnej powierzchni bomu otworów i obracających się na przetyczce ze śruby lub pręta.

01/01/82:
Na bomie może być zamocowana szyna z pełzaczami, do których mocuje się bloczki.

9/23/82:
Zaczepy bloczków można w dowolny sposób zamontować na pokładzie lub bomie, o ile lina i rolka znajdują się na zewnątrz bomu i pokładu. Zabronione jest stosowanie bloków wpuszczanych w których część rolki lub liny znajduje się pod pokładem. (Patrz także interpretacja 11/1/84)

10/17/83:
Nie wolno umieszczać amortyzatora (sprężyny) między wantą a  okuciem na końcu płozownicy.

11/1/84:
Niedopuszczalne jest, aby jakakolwiek część bloku szotowego lub jakiegokolwiek połączonego z nim okucia mocującego blok szotowy, znajdowały się poniżej górnej powierzchni pokładu, z wyjątkiem śrub lub wkrętów używanych do mocowania okucia do pokładu.

I.
Okucia.

Można używać regulowanego podnóżka.

9/23/57:
Amortyzacja uchwytu płozy sterowej. Uchwyt płozy sterowej musi być zgodny z planami, lecz można dodać sprężynę lub wkładkę gumową jako amortyzator.

11/10/73 i 11/14/88:
Nie ma ograniczeń co do liczby otworów w okuciu rogu halsowego. Położenia bolca okucia rogu halsowego nie można zmieniać podczas regat.

11/10/73:
Uchwyt nie może mieć dwóch otworów.

11/10/73:
Liczba płaskowników zaczepu sztagu i want na maszcie, może być dowolna.

11/23/87:
Nie wolno stosować długiego okucia do łączenia zaczepu sztagu na maszcie ze sztagiem umożliwiającego zmianę położenia zaczepu want i sztagu, ( w granicach dozwolonych wymiarów), bez konieczności zmiany sztagu.

4/15/90:
Stopień do jakiego płozy boczne mogą się obracać w uchwycie w płaszczyźnie 
pionowej może być ograniczony tylko przez tarcie o boki uchwytu i regulowany jedynie przez dokręcanie sworznia. Wszelkie inne urządzenia ograniczające pionowy ruch płozy, są niedozwolone.

2

